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1 UVOD

Sucastou spracovania zakazky ,,Doddvka riesenia multimoddinych dopravnych vzfa-
hov v dopravnych systémoch v podobe Dopravného modelu SR"[1], bolo vykonanie do-
pravnych prieskumov. Vysledky tychto prieskumov slUzZia na validéciu dopravného modelu
Slovenskej republiky. SUCastou tychto prieskumov bol anketovy prieskum vo viakoch na
vybranych Zelezni¢nych tratiach Slovenskej republiky. Sledované boli cesty regiondinych,
dialkovych a medzindrodnych spojov pravidelnych zelezni¢nych liniek.

Prieskum vo vlakoch osobnej dopravy bol vykonany ZSSK, a.s., najva&sim osobnym Ze-
leznicnym dopravcom v Slovenskej republike, ktory zaistoval taktiez pripravu anketdrov
pre vykonanie prieskumu v pozadovanom rozsahu. Prieskum prebiehal iba vo viakoch
1SSK, a.s. Zhotovitel vykonal len vyhodnotenie prieskumu podla odovzdanych anketovych
hdrkov.

1.1 Ciel prieskumu a vyuzitie vysledkov

Cielom prieskumu bolo zistenie dopravného sprévania cestujucich a ziskanie Udajov
o cestdch vykonanych zeleznicnou dopravou vrdtane pripadnej nadvdznosti na ostatné
druhy dopravy. Prieskum Zelezni¢nej dopravy je vyuZity na validdciu modelu osobnej
hromadnej dopravy a Upravy jeho parametrov.

1.2 Metodika prieskumu

Vykonanie samotného prieskumu vo viakoch osobnej dopravy nebolo sucastou ve-
rejnej zakazky. Na spracovanie prieskumov nebola teda ani vrdmci verejnej z&kazky
spracovand metodika vykonania prieskumu. Prieskum bol vykonany anketovou formou
prevadzkovatelom osobnej Zeleznicnej dopravy (Zeleznicnd spolocnost Slovensko, a.s.)
na zaklade kvalitativnych (ndstupnd/vystupnd zeleznicnd stanica, Ucel cesty, pravidelnost
ciest, atd.) a kvantitativnych (kvéty vyzbieranych dotaznikov na jednotlivych zeleznicnych
tratiach) poziadavkou MDVRR SR.

Dopravny prieskum Zeleznicnej dopravy bol zamerany na ziskanie:

+ Udajov o dobe vyplnenia dotaznika
o ddtum a ¢as vyplnenia dotaznika
e Udajov o Zelezni¢nej linke
o Ccislo vlaku, jeho pociatocnd a cielovd stanica
» Udajov o cestujicom
o vek, pohlavie, ekonomickd aktivita, ¢ md bydlisko v pociatocnom ¢i
cielovom mieste cesty
» Udajov o celej ceste
o Uc&el cesty, odkial, kam, pravidelnost, dizka cesty
* Udajov o doprave na ndstupnu a z vystupnej stanice
o dopravny prostriedok.
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MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY * * *
AREGIONALNEHO ROZVOJA

&)OPD
\aar 0T E 8

ope

*
* *

* *
* Kk

EUROPSKA UNIA

To vietko pre cestu nazvanu ,Tato cesta” qj pre ,,Cesta v opacnom smere'. Avsak
tdto cesta nemusi vzdy znamenat cestu z miesta pobytu do miesta Ucelu cesty. Je to ces-
ta, ktorU dany cestujuci prave vykondval pri rozhovore s anketdrom, bez ohladu na to, Ci
islo o cestu za primdrnym Ucelom (do prdce, skoly a pod.) alebo cestu za Ucelom ndvratu
(domov). Cesta v opacnom smere je potom vidy cestou komplementdrnou k ceste vypl-
nenej ako tato cesta. Pri dopytovani anketdri zistovali obe cesty, bez ohladu na skuto-
¢nost, ¢i bol cestujici dopytovany pri ceste tam (do prdce, skoly a pod.), alebo pri
ceste spdaf (spravidla domov). Sucastou popisu cesty je gj Specifikdcia pouzitého spdsobu
dopravy na ndastupnu ZelezniCnu stanicu a z vystupnej zelezniCnej stanice.

Kvéty na zber dotaznikov boli stanovené takto:
- 8000 respondentov bude adresne rozdelenych na jednotlivé trate,

- Vregiondine] doprave bude pre kazdy uvedenu trat pocet respondentov min. 50

- Min. 6500 anketovych listkov malo byt vyzbieranych v pracovnych droch, min.
1500 anketovych listkov malo byt vyzbieranych pocas vikendu; zvysnych 2000 bolo
ponechanych na rozhodnuti anketdrov.

Tieto pokyny spolu so schvdlenym formuldrom dotaznikov, ktoré anketdri vypifiali vo via-
koch na Slovensku v priebehu juna 2015, sU jedinym vodidlom pre pochopenie filozofie
prieskumu a ndsledné vyhodnotenie prieskumu.

Kvantitativne pokyny MDVRR SR na zber dotaznikov v dialkovej doprave
zahfna Tabulka 1, pokyny na zber dotaznikov v regiondinej doprave rovnakym spdsobom
prezentuje Tabulka 2.

é DOPRAVNY MODEL SR | AF&partners | Magistrd 1275/13 | CZ-140 00 Praha 4
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Tabulka 1 Pokyny MDVRR SR na zber dotaznikov v dialkovej doprave

Oznacenie Linka/Uzol Usek jazdy anketdrov Minimdlny

skupiny pocet
oslovenych

Dialkova doprava (linky)

D1 EC (Budapest) - Stirovo - Bratislava - Nové Zamky 700
Bratislava - KUty - (Brno) Bratislava - KUty

D2 R/IC Bratislava - Zilina - Ko-  Bratislava - Piestany 1600
Sice Trendin - Zilina

Zilina - Lip. Mikul&s
Strba - Kosice
D3 R/Ex Bratislava - Zvolen Bratislava - Sala 1000
R Bratislava - Nové Zamky Surany - Levice
Levice - Zvolen

D4 R Bratislava - Prievidza Prievidza - Zbehy 250
D5 Ir Zvolen - Bansk& Bystrica - Zvolen - Banskd Bystrica 300
Zilina Banskd Bystrica - VrUtky
D6 Ex Zilina - Horni Lide¢ - (Pra-  Zilina - Horni Lide& 100
ha)
D7 Ex Zilina - Cadca - (Ostrava)  Zilina - Cadca 250
D8 R Zvolen - Kosice Kosice - Moldava n. B. 200
Zvolen - LuCenec
D9 R/REX Kosice - Humenné Kosice - TrebiSov 350
Humenné - Trebisov
D10 REX Banskd& Bystrica - Mar- Margecany - Mlynky 50
gecany Mlynky - Banskd Bystrica
Dialkovda doprava spolu: 4800
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Tabulka 2 Pokyny MDVRR SR na zber dotaznikov v regiondinej doprave

R1 Bratislava+Trnava Bratislava - KUty (Os, REX) 700
Bratislava - Sala (Os)
Bratislava - Leopoldov (Os, REX)
Kdty - Trnava (Os)
Kuty - Skalica (Os)
Trnava - Galanta (Os)
R2 Nové Zadmky+Levice Sala - Nové Zamky (Os) 400
Nové Zadmky - Komdrno (Os)
Nové Zamky - Strovo (Os)
Nové Zamky - Levice (Os)
Levice - Stdrovo (Os)
Levice - Zvolen (Os)
R3 Nitra+Prievidza Nové Zadmky - Prievidza (Os) 300
Nitra - Leopoldov (Os)
Prievidza - Hornd Stubria (Os)
R4 Zilina+Vrotky Zilina - PUchov (Os) 500
PUchov - Nové Mesto n. V. (Os)
Zilina - Cadca (Os)
Cadca - Makov (Os)
Zilina - Liptovsky Mikul&s (Os)
VrUtky - Hornd Stubria (Os)
R5 Zvolen+Banskd  Bystri- Zvolen - Banskd Bystrica (Os) 300
ca Banskd Bystrica - Cer. Skala (Os)
Zvolen - Filakovo (Os)
Lucenec - Utekdac (Os)
Tisovec - Filakovo (Os)
Ré6 Kosice+Poprad Kodice - Poprad (Os) 500
Kosice - Cierna n. T. (Os)
TrebiSov - Michalany (Os)
TEZ (Os)
Poprad - Stard Lubovna (Os)
Margecany - Ndlepkovo (Os)
R7 PreSov Kosice - Lipany (Os) 300
Presov - Bardejov (Os)
PreSov - Vranov n. T. (Os)
R8 Humenné Medzilaborce - Humenné (Os) 200
Stakcin - Humenné (Os)
Vranov n. T. - Humenné (Os)

Regiondina doprava spolu 3200

Pri regiondinych je potrebné spracovat minimdlne 50 kusov na jednu reldciv

Spolu dialkova aj regiondlna 8000
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1.3 Medidlna kampan pred prieskumami

MDVRR SR zabezpecilo informovanie verejnosti o pripravovanom dopravnom modeli,
jeho Ucele qj o suvisiacich prieskumoch. Obrdtilo sa k ob&anom s vyzvou, aby vysli anke-
tarom v Ustrety a pomonhli dielu ochotnym poskytnutim pravdivych informdcii.

Medidina kampan prebehla v médidch v poslednej dekdde mesiaca marec 2015.
Tlacovd sprdva hovorcu MDVRR SR je uvedend v prilohe 2.

1.4 Vykonanie prieskumu

Prieskumy na jednotlivych Zeleznicnych spojoch sa vykondvali pocas vietkych dni
mesiaca jun 2015, okrem 01. 06. (pondelok), 28. 06 (nedela). a 29. 06. (pondelok). Celkom
tak boli dotazniky zbierané v celkom 20 pracovnych drioch a siedmich vikendovych
dnoch. Ovplyvnenie prieskumu prdzdninovou prevddzkou verejnej dopravy, $tdtnymi
sviatkami a nepriaznou pocasia je v tomto obdobi minimalizované. Prieskum prebiehal po
dobu 27 dni. Z pohladu celkového poctu cestujucich zeleznicnou dopravou 151 000/den
[6], ide o malu vzorku s velkostou 0,2 % z celkového poctu cestujlcich. Prieskum bezne
prebiehal priblizne od 4 hodiny rannej do 22 hodiny vecernej. Najviac dotaznikov ale bolo
spolu zozbieranych v odpoludnajSich hodindch.

Prieskumy viak neboli vykonané v Uplne poZzadovanom rozsahu. Na dialkovej linke
D1, zahfiajucej reldcie Bratislava — Nové Zadmky a Bratislava — KUty bolo zozbieranych iba
550 zo 700 pozadovanych dotaznikov. V pripade regiondinej dopravy neboli splnené kvé-
ty v troch skupindch regiondinych trati, ktoré sa nachddzaju na vychodnom Slovensku.
Celkom ide o pdatndst trati, na ktorych chybalo zozbierat 345 dotaznikov. Aj v skupine ne-
adresnych dotaznikov nebol splneny pldn. Z pozadovanych 2000 dotaznikov sa ich zozbie-
ralo iba 1790.

7 celkom 9431 vyplnenych a zapracovanych dotaznikov sa cez vikendy zozbieralo
2065 dotaznikov Co predstavuje 21,90 %. Pozadovany pocet dotaznikov z vikendovych
ciest teda bol dosiahnuty.

1.5 Spracovanie dotaznikov

Dna 8. jula prevzali podla protokolu zdstupcovia zhotovitela vyplnené dotazniky od
objedndvatela. Zaddvanie ddt prebiehalo od 13. jUla do 2. augusta 2015. Od 3. augusta
2015 ndsledne prebiehala kontrola a konsoliddcia dat.

1.6 SUhrn odpracovanych hodin

V tejto kapitole sU uvedené iba hodiny strdvene digitaliz&ciou dotaznikov a Cistenia
a opravovania ddt, pretoze zber dotaznikov mala na starosti ZSSK. Digitalizdcia dat zabra-
la pracovnikom zhotovitela celkom 620 hodin. V rdmci Cistenia a opravovania ddt bolo
pracovnikmi zhotovitela odpracovanych 200 hodin.

DOPRAVNY MODEL SR | AF&partners | Magistrd 1275/13 | CZ-140 00 Praha 4 9
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2 METODIKA SPRACOVANIA VYSLEDKOV

Udaje ziskané prieskumom boli spracované tak, aby vysledky prieskumu mohli byt
prezentované v $tandardizovane] a vdzene] podobe, ktord zohladnuje velkost vzorky a
pocty cestujucich na jednotlivych viakovych linkdch. Standardizdcia a vazenie vysledkov
prieskumu prebehlo podla dalej uvedenych metodickych postupov. Vystupom sU Udaje
o cestdch vlakom, cestujucich aich dopravnom spravani charakterizujbcom cestovanie
Zelezni¢nou dopravou vo vztahu k cestujicemu a vykonanej ceste.

V tejto kapitole sU spomenuté metodické postupy, ktoré sa uplatiuju pri prvotnom
spracovani ddtového sUboru pred zaciatkom akejkolvek analyzy. Jednotlivé metodické
postupy, ktoré sa viazu k jednotlivym analytickym Ulohdm sU dalej popisané v prislusnych
kapitoldch.

2.1 Standardizacia vystupov

Cielom vychodiskovej analyzy je porovnat Udaje ziskané dotaznikovym prieskumom
(spravenym v juni 2015) s kvazi redlnymi hodnotami, ktoré sU dosahované v Zelezni¢nej
doprave a boli zistené na zdklade prieskumu obsadenosti viakovych spojov spravenym
v novembri 2014,

Ide najmd&@ o porovnanie rozlozenia poctu vyzbieranych dotaznikov v priebehu dna s
rozlozeniami poctu cestujicich vo vlakovych spojoch v priebehu dnia, respektive
v jednotlivych ¢asovych Usekoch priemerného dna.

V pripade, ze rozloZzenie poctu vyzbieranych dotaznikov sa lisi od rozloZzenia poctu
cestujucich v priebehu dna, hrozi riziko skreslenia vysledkov prieskumu. Napriklad, ak by v
poludnajSom sedle bolo vyzbieranych ovela viac dotaznikov nez v rannej ¢i popoludnajsej
$picke, potom by v prieskume neUmerne poklesol podiel cestujucich, ktori vykazuju typicky
profil Spickového cestujuceho, ktorym je najcastej§ie pracujuci Ci student cestujuci za pré-
cou alebo do 3koly.

VysSie popisané skreslenie mozno korigovat vdhovymi koeficientmi. Kazdému dotaz-
niku je priradeny vdhovy koeficient, ktory znizuje alebo zvysuje vdahu vietkych Udajov v
dotazniku na zdklade jeho prebytocnosti i nedostatku. Dotaznik je prebytocny, ak bol
vyzbierany v dobe, v ktorej bol zhromazdeny vacsi podiel dotaznikov zo vietkych zozbie-
ranych dotaznikov za jeden den ako je podiel cestujicich za rovnakU dobu v porovnani s
celkovym poctom cestujucich za jeden den. Naopak, dotaznik je nedostatkovym, ak bol
zhromazdeny v dobe, v ktorej bol zhromazdeny mensi podiel dotaznikov zo vietkych zo-
zbieranych dotaznikov za jeden den ako je podiel cestujucich za rovnaku dobu v porov-
nani s celkovym poc&tom cestujlcich za jeden den.

Na porovnanie rozlozenia poctu zobranych dotaznikov v priebehu dia s rozlozeniami
poctu cestujlcich vo vlakovych spojoch v priebehu dia bolo potrebné pouzit dopliujuce
Udaije zistené z inych zdrojov. I§lo o nasledujuce Udagje:

- prieskum obsadenosti spojov zZelezniCnej dopravy z novembra 2014 [2];
- Udaje o prejazdoch viakov rezmi stanovenych trati v GVD 2013/2014 [3];
- Udaje o prejazdoch viakov rezmi stanovenych trati v GVD 2014/2015 [4];
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Zoznam tychto zdrojov je uvedeny na konci tohto dokumentu.

Najprv teda bolo potrebné zistit presné rozlozenie poctu cestujucich v priebehu dna,
a to na zdklade prieskumov obsadenosti spojov zeleznicnej dopravy vykonanom vo vio-
koch spolocnosti ZSSK v novembri 2014 viakovym persondlom [2]. To sa zistovalo v zada-
nych 13 rezoch na Zeleznicnej sieti na typizovanej vzorke trati od tych najviac zatazenych
po frate regiondineho vyznamu. Prehlad trati a predmetnych rezov uddva Tabulka 3.

Tabulka 3 Priehlad trati a rezy pre ktoré bola zistovand obsadenost

110  Bratislava — KUty Devinska Novd Ves — Devinske Jazero 1
120 | Bratislava - Trencin Bratislava-Raca - Svaty Jur 2
120  Trencin - Zilina Zilina — Horny Hric¢ov 3
180 | Zilina - Vychodnd Zilina - Varin 4
127  Zilina - Cadca Zilina — Brodno 5
180 | Vychodnd - Kosdice Poprad-Tatry — Gdnovce 6
191 | Kosice — Humenné KosSice predmestie 7
— Krdsna nad Hornddom
190 | Kosice — Cierna nad Tisou Kosice predmestie 7
- Krdsna nad Hornddom
130  Bratislava — Nové Zadmky/ Surany Bratislava-Vajnory — Ivanka pri Dundii 8
140 | Nitra - Surany Komjatice — Ondrochov 9
160  Zvolen —Lucenec (Kosice) Zvolen ndkladnd stanica 10
— Zvolenskd Slatina
170 | Zvolen — Banskd Bystrica Radvan - Vlkanovd 11
196 | Humenné — Stakcin Humenné mesto — Hazin 12
188 | Presov — Kysak PreSov — Haniska pri PreSove 13

Pre dané rezy bolo potrebné spracovat odchodové cestovné poriadky pre vietky
prechddzajice vliaky a to na zdklade GVD 2013/2014. Pomocou nich bolo mozné spdro-
vat obsadenost jednotlivych viakov prechddzajucich danymi rezmi s Casovym Usekom
pocas dna a ndsledne po scitani obsadenosti na vsetkych rezoch v konkrétnych caso-
vych Usekoch pocCas dna a vygenerovat rozlozenie poctu cestujucich v priebehu dna.
Dizku a po&et Easovych Usekov po&as dria zobrazuje Graf 1.

Podobnym spdsobom sa zistovalo rozloZzenie poctu zozbieranych dotaznikov v prie-
behu dna. Ako ¢as vhodny na priradenie dotaznika do konkrétnych casovych Usekov dnia
bol pouzity ¢as vyplnenia dotaznika, ako cas, kedy sa dopytovany cestujuci nespochybni-
telne podielal na obsadenosti viaku.
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Graf 1 RozloZenie poctu zobranych dotaznikov a poctu cestujicich v priebehu dna

Z vySSie uvedeného porovnania je zrejmé, ze zber dotaznikov nekopiruje skutocné
rozlozenie poctu cestujlcich v priebehu dna zstené z prieskumu obsadenosti. Je preto
potrebné urCit prepoctové koeficienty, ktorymi budU ziskané Udaje vdazené tak, aby bolo
mozné ziskat reprezentativne vystupy. Prepoctové koeficienty pouzité na hodnotenie Uda-
jov ovplyvnenych varidciou boli vypocitané z podielu zberu dotaznikov a podielu kvdzi
skutocného rozlozenia poctu cestujucich v priebehu dria podia prieskumu obsadenosti.
Koeficienty uvédza Tabulka 4. Udaje ziskané z dotaznikov vyplnenych napr. medzi 04:00 -
05:59 maju pri analyze vacsiu vdahu, nez tie isté Udaje z dotaznikov vyplnenych v poludniaj-
Sich hodindch.
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Tabulka 4 Koeficienty na prepocet vahy dotaznika podla casu zberu

00:00 - 01:59 1,000
02:00 - 03:59 1,000
04:00 - 05:59 2,249
06:00 - 07:59 1,003
08:00 - 09:59 0,708
10:00 - 11:59 0.775
12:00 - 13:59 1,069
14:00 - 15:59 0.917
16:00 - 17:59 0.867
18:00 - 19:59 1,135
20:00 - 21:59 1,835
22:00 - 23:59 1,000

2.2 Spracovanie Udajov o cestujucich

Udaje o cestujucich (vek, ekonomickd aktivita, pohlavie) sU prezentované ako su-
hrnné vysledky pre cely sUbor vyhodnocovanych dotaznikov.

Na analyzu rozdielov v dopravnom sprdvani su Udagje filfrované podla ekonomickej
aktivity alebo veku cestujuceho. Porovnanie pre jednotlivé skupiny je vykonané graficky.

2.3 Spracovanie Udajov o cestdch

Pri analyze UCelu cesty boli pouzité Udaje o UCele cesty z dotaznikov. Pri analyze
vietkych zaznamenanych UcCelov (vratane Ucelu Domov), boli vyuzité vazené UcCely zo
skupiny ciest ,,tato cesta", aviak nie Ucely ciest zo skupiny ,,cesta v opacnom smere”, kto-
ré nebolo mozné z objektivnych dévodov vdzit (previddajuca neistota ohladom casu vy-
konania cesty v opacnom smere pri vacsine dotaznikov). Tato analyza umoznila ziskat
hrubU predstavu o podiele ciest za primdarnym Ucelom (prdca, skola, sluzobnd cesta, volny
cas, ndkupy, iné) voci cestdm domov.

V druhom slede boli vyhodnotené jednotlivé podiely primarnych Ucelov cesty bez
Ucelu domov. Tato analyza bola vykonand iba zo skupiny ciest ,tato cesta", Cize z vaze-
nych Udajov. Vietky zdznamy, v ktorych sa v tejto skupine vyskytoval UcCel cesty domov
boli opravené na skutocny primdrny Ucel cesty, a to na zdklade pdrovych ciest zo skupiny
cesta v opacnom smere. Tym sa uplatnila gj tato skupina ciest. Vietky UcCely ciest, zistené
z dotaznikov, v ktorych nebol ani raz vyplneny Ucel domov, iba dva primdrne Ucely, boli
ratané s polovicnou vdhou.

Analyza podielu vyuiivonig regiondinej a dialkovej dopravy zahfiala tiez zistenie po-
dielu ciest za pouzitie viaku v dizke doby cesty do 90 minUt a nad 90 minut. Udaje o ceste
regiondinym alebo dialkovym viakom vyplyvajl priamo z dotaznikov a to z Cisla viaku. Tie-
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to Udaje o kazdej ceste v danej kategdrii viakov sU taktiez vdzené. Za regiondinu dopravu
sU povazované viaky kategdrie osobny viak (Os) aregiondiny expres (REx). Za dialkovu
dopravu zasa vietky zvysné kategdrie prevddzkované ZSSK.

Na analyzu dizky ciest boli pouzité vdzené Udaje o dizke celej cesty uvedenej v do-
taznikoch. Tieto doby trvania jednotlivych ciest teda zahfiiajUu aj cestu na ndstupny zelez-
nicnu stanicu a cestu z vystupnej ZelezniCnej stanice. Ide teda o analyzu doby trvania
ciest dvere - dvere s pouzitim Zeleznicnej dopravy.

Na Ucel niektorych analyz boli obce Slovenskej republiky rozClenené do Siestich kate-
gdrii podla poctu obyvatelov, ako to ukazuje Tabulka 9. Mestd Kosice a Bratislava sU sa-
mostatné kategdrie. Mesto Prievidza bolo na Zelanie MDVRR SR zaradené do kategodrie
50 000-100 000 obyvatelov, napriek tomu, ze md oficidine iba 48 739 obyvatelov. Na roz-
Clenenie obci bolo potrebné pourzit dopliujuce Udaje o pocte obyvatelov obci SR [5].

2.4 Predspracovanie udajov

Origindiny datovy subor z digitalizovanych dotaznikov obsahoval 9431 z&dznamov. Pri
findlnom cCisteni a opravdach bolo napravenych mnozstvo chyb v zdznamoch, ale tiez bolo
ndjdenych mnozstvo dalsich, ktoré boli uznané ako neopravitelné a zdroven dostatocne
z&vaziné na to, aby ospravedinili odstrdnenie tychto zdznamov (dotaznikov) zo siboru.

I5slo o chyby v Specifikdcii iného dopravného prostriedku pouzitého na cestu na nd-
stupnuU zeleznicnu stanicu alebo na cestu z vystupnej zelezninej stanice. V pripade, Ze bol
ako iny prostriedok uvedeny viak, ¢i kombindcia zahfiajuca viak, bol dotaznik oznaceny
za zmdatocny, pretoze nebolo mozné jednoznacne urcit skutocné etapy cesty, ktorymi by
mali byt:

1) cesta na prvu zelezni¢ny stanicu inym prostriedkom nez je viak,

2) pohyb po zelezni¢nej sieti viakom (vrdtane prestupov),

3) cesta z vystupnej ZelezniCnej stanice do cielového miesta s pouzitim iného pro-
striedku nez je viak.

Tato nejasnost mdze mat okrem pouzitych dopravnych prostriedkov negativny vplyv
aj na presnost Udajov o cestovnom case, pripadne o pravidelnosti a Ucele ciest. Preto
bolo rozhodnuté o vyradeni tychto dotaznikov, ktorych bolo celkovo 460.

Redukovany ddtovy subor s 8971 zdznamami uz bol dostatocne kompletny a spréavny
na analyzu dochddzania na zelezni¢né stanice a typické retazenie etdp.

Na analyzu dopravného spravania bolo ale potrebné vynechat este dalsie dotazniky.
Kazdd velicina popisujuca cestujucich alebo ich cesty si vSak Ziadala kompletnost a
spravnost inej Casti dadtového stUboru, (alebo viacerych Casti, v pripade analyz skimaju-
cich zdvislost viacerych velicin). V zdujme zachovania konzistentného zdrojového sUboru
ddt umoznujuceho porovnatelnost vysledkov vietkych Uloh analyzy dopravného spréva-
nia, bolo rozhodnuté vytvorit este viac redukovany datovu vzorku, v ktorej boli vynechané
vietky dotazniky, v ktorych chybala aspon jedna z nasledujicich velicin, alebo bola
oznacend za neplatnu:
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1)
2)
3)
4)
5)

Cislo viaku

status

pravidelnost cesty

UcCel cesty (v skupine ciest tato cesta)

odhad ako dliho potrvd vasa cesta (v skupine ciest tadto cesta).

Pri analyzach pracujicich s Ucelom cesty bolo navyse potrebné pri vietkych z&zna-
moch, v ktorych sa v skupine ,tato cesta" vyskytoval UCel cesty domov tento UCel nahra-
dif skutoénym primdmym Ucelom cesty na zdklade pdrovych ciest zo skupiny cesta v
opacnom smere. Preto muselo byt odstrdnenych dalsich 569 zdznamov, v ktorych sa vy-
skytoval Ucel cesty domov a ktoré boli nepdrové, &ize v nich chybala cesta v opacnom
smere, na zAklade ktorej by mohol byt zisteny skutocny (primdrny) UCel cesty.

Po odstrdneni zdznamov s chybajicim &i neplatnym zdznamom, ktorych bolo celko-
vo 1145, bola ziskand findina vzorka Udajov univerzdine vhodnd pre vietky analytické Ulo-
hy s celkovym poctom 7826 z&znamov.
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3 VYSLEDKY PRIESKUMOV

Vykonand bola analyza dat ziskanych pri anketovych prieskumoch zeleznic¢nej do-
pravy. Cielom analyzy bolo spracovat tieto data do takych vystupov, aby boli dalej vyuzi-
telné v dopravnom modeli SR, t.j. Specifikovat cesty vlakom z hladiska cestovnej doby,
pravidelnosti i vyuZzitia regiondine Ci dialkovej dopravy, a zistit dopravné spravanie cestu-
jucich v Zelezni¢nej doprave a zovieobecnit Udaje o cestujucich Zelezni€nou dopravou.
Pri vSetkych Ulohdch bol pouzivany ddatovy subor so 7888 dotaznikmi o jednoftlivych ces-
tdch, zo ktorych bolo 6987 pdrovych a 839 nepdrovych.

3.1 Zistené Udaje o cestujicich

Tato Uvodnd kapitola opisuje zakladné zlozenie vzorky opytanych cestujUcich podla
ich demografickych Udajov, ktorymi sU ekonomickd aktivita cestujucich, prislusnost do ve-
kovej skupiny a pohlavie.

3.1.1 Pohlavie cestujicich

ZastUpenie cestujucich podla pohlavia vykazuje miernu, avsak zaujimavi odchylku
od bezného zastupenia jednotlivcoch pohlavia v populdcii. Podiel muzov cestujucich Ze-
leznicnou dopravou je podla prieskumu o 0,2 % vyssi nez je podiel Zien (vid Tabulka 5), kym
naopak v celej spoloénosti je podla Udajov Statistického Uradu SK k 31. decembru 2014
[7]0 1,3 % percenta vyssi podiel Zien.

Tabulka 5 Cestujuci podla pohlavia

Muzi 50,2 %
Zeny 498 %

3.1.2 Vek cestujucich

Najvacsi podiel cestujicich je vo veku 26 a 65 rokov, ¢o zrejme suvisi s tym, Ze ide o
pocetne najvacsiu skupinu. NajaktivnejSou z hladiska vyuzivania osobnej zeleznicnej do-
pravy je ale skupina 15 - 25 rokov, ktord ziavne v pomere k svojej pocetnosti cestuje viakmi
CastejSie, Co mbze suvisief aj s tym, ze Cast tejto skupiny nembze z réznych dévodov pouzi-
vat na dopravu osobné automobily. Vysledky uvddza Tabulka 6.

Tabulka 6 Cestujuci podla vekovych skupin

Do 15 rokov 3%
15 - 25 rokov 43 %
26 - 65 rokov 49 %
Nad 65 rokov 5%
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3.1.3 Ekonomicka aktivita cestujicich

Najvacsi podiel cestujucich patri do skupiny pracujuci, Co zrejme suvisi s tym, Ze ide o
pocetne najvacsiu skupinu. NajaktivnejSou z hladiska vyuzivania osobnej Zzeleznicnej do-
pravy je ale skupina diefa, student, ktord zjavne v pomere k svojej pocetnosti cestuje
vlakmi Castef§ie, Co mdze suvisief aj s tym, Ze Cast tejto skupiny nemdze z réznych dévodov
pouzivaf na dopravu osobné automobily. Vysledky uvéadza Tabulka 7.

Tabulka 7 Ekonomickd aktivita cestujucich zistend prieskumom

[Ekonomickd aktivita Podiel
Pracujici 44 %
Diefa, student 41 %
D6chodca 12 %
Nezamestnany 3%

3.2 Dizka ciest

RozloZzenie pocCetnosti cestovnych déb v osobnej Zeleznicnej doprave uvadza G(af 2.
Z grafu je dobre viditelny pociatocny ndrast pocetnosti cestovnych déb s rastucou dizkou
doby cesty, po ktorom pocetnost postupne konverguje k horizontdlnej osi.
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Graf 2 Distribucia cestujucich podla dizky doby cesty osobnou Zelezni¢nou dopravou
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RozloZzenie pocetnosti cestovnych ddb v osobnej zeleznicnej doprave podla statusu

cestujucich uvddza Graf 3.
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Graf 3 DistribUcia cestujucich podla Ucelu a dizky doby cesty osobnou Zelezni¢nou
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Rozlozenie pocCetnosti cestovnych dbéb v osobnej ZelezniCnej doprave podla pravi-

delnosti uvadza Graf 4.
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3.2.1 Zdvislost pravidelnosti, dizky a 0¢elu cesty

Graf 5 porovnava distribu&ny krivku dizky cesty denného dochddzania za précou a
denného dochddzania do skoly.
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Graf 5 Zavislost doby cesty denného dochddzania za prdcou a do skoly

Graf 6 porovndva distribu&nu krivku dizky cesty tyzdenného dochddzania za précou
a tyzdenného dochddzania do skoly.
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Graf 6 Zavislost doby cesty tyZdenného dochddzania za prdcou a do skoly
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Graf 7 porovndva distribu&n krivku dizky cesty dochddzania za prdcou a to denné-
ho na jednej strane a tyzdenného dochddzania na strane druhe;j.
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Graf 7 Zavislost doby cesty denného a tyZdenného dochddzania za prdcou

Graf 8 porovndva distribuénu krivku dizky cesty dochddzania do 3koly a to denného
na jednej strane a tyzdenného dochddzania na strane druhe;.
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Graf 8 Zavislost doby cesty denného a tyzdenného dochddzania do skoly
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3.2.2 Vyuiivania regiondinej a dialkovej dopravy podla dizky cesty

Podiel cestujicich vo viakoch regiondlinej a dialkovej dopravy je spdjany s dizkou
cestovnej doby, ako ukazuje Tabulka 8.

Medz vlaky regiondlnej dopravy sa radia viaky kategérie osobny viak (Os)
a regiondiny expres (REx). Medzi viaky dialkovej dopravy zasa vietky zvysné kategdrie.

Na analyzu dizky ciest boli pouzite vdZzené Udaje o dizke celej cesty uvedenej v do-
taznikoch. Tieto doby trvania jednotlivych ciest teda zahfiaju aj cestu na ndstupnu zelez-
nicnu stanicu a cestu z vystupnej Zeleznicnej stanice. |de teda o analyzu doby trvania
ciest dvere - dvere s pouzitim Zeleznicnej dopravy.

Cesty s dobou trvania do 90 minut vrdtane povazujeme za cesty regiondine, ktoré
vsak nemusia byt realizované iba vo viakoch regiondinej dopravy, naopak viac ako §tvrti-
na vsetkych regiondinych ciest je uskutochovand v dialkovych viakoch.

Cesty s dobou trvania nad 90 mindt povazujeme za cesty dialkové, z ktorych je ale
neceld Stvrtina uskutocnovand v regiondinych viakoch.

Celkovo prevazuju cesty v regiondinych viakoch nad cestami v dialkovych viakoch,
ale nie tak vyrazne ako regiondine cesty do 90 minut previddaju nad dialkovymi nad 90
minut, ktoré prevazuju v pomere 57 ku 43 percentdm.

Tabulka 8 Podiel vyuZivania regiondinej a dialkovej dopravy podla dizky cesty

Druh viaku
Cestovna doba - -
celej cesty Regionalny Dialkovy
(Os, REXx) (Zr, R, Ex, IC, EC, EN)
do 90 minuUt (vratane) 42 % 15% 57 %
nad 90 minut 1% 32 % 43 %
Spolu 53 % 47 % 100,0 %

3.3 Pravidelnost ciest

Najvacsi podiel cestujucich pouziva osobnou zeleznicnU dopravy nepravidelne. Pri
nepravidelnych cestdch neboli vyhodnocované ich dalsie Specifikécie, pretoze réznoro-
dost odpovedi znemoziiovala Ucelnu analyzu.
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= Nepravidelne

Graf 9 Pravidelnost ciest osobnou ZelezniCnou dopravou

3.3.1 Pravidelnost cesty podla socidino-ekonomickej aktivity
cestujucich

Taktiez v&zba medzi pravidelnostou a socidlno-ekonomickou aktivitou uritych skupin

obyvatelov je ocividnd, ako ukazuje nasledujuci Graf 10. Podla ocakdvania, najvacsi po-

diel na dennej dochddzke maju pracujici a najvacsi podiel na tyzdennej dochddzke ma-
jU Dieta a student.
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Graf 10 Zavislost pravidelnosti cesty a socidlno-ekonomickej aktivity cestujucich
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3.3.2 Zavislost pravidelnosti a U¢elu

Graf 11 ukazuje siinl spojitost niektorych Ucelov ciest a pravidelnost, s akou sU cesty
za danym UcCelom uskutoCnované. Zo vietkych kombindcii mé& najvacsi podiel nepravi-
delnd dochddzka za Ucelom trdvenia volného casu.
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Graf 11 Zavislost pravidelnosti a Ucelu cesty osobnou Zeleznicnou dopravou

3.4 Ucel ciest

V tejto analyze boli zohladnené iba cesty za skutoCnym primdrnym Ucelom cesty.
Nepracovalo sa teda s U¢elom cesty domov, ktory nie je povazovany za primdrny Ucel
cesty, ale za navrat z cesty za primérnym Ucelom. Celkom 2556 ciest za Ucelom ndavratu
domov z celkového poctu 7826 sledovanych ciest bolo prepocitanych na primdrny Ucel
cesty. Podiel jednotlivych primdrnych U¢elov cesty uvdadza Graf 12. Najvécsie podiely ma-
jU UcCely praca a skola, ktoré su typickym primarnym Ucelom cestujucich patriacich do
socidlno-ekonomickych skupin pracujicich a diefa, student, ktoré sU najpocetnej§imi sku-
pinami medzi cestujucimi.
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Graf 12 U&el ciest za primdrnym U&elom osobnou Zelezni¢nou dopravou

3.4.1 Ucel ciest podla socidlno-ekonomickej aktivity cestujicich

Graf 13 ukazuje siinU spojitost niektorych Ucelov ciest a statusu respondentov prie-
skumu. Podla oéokdvgnio je tato spoijitost najsilnej§ia pri nasledujucich dvojiciach status —
Ucel: Dieta, §tudent — Skola, Déchodca - Volny ¢as a Pracujici - Prdca.
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Graf 13 Zavislost Ucelu ciest a socidlno-ekonomickej aktivity cestujucich
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3.4.2 Z4vislost Ucelu cesty od velkostnej skupiny obci

Uc&ely ciest a ich vzdjomné podiely sa odvijaju od velkosti cielovej obce a jej ob&ian-
skeho vybavenia, ktoré s velkosfou obce Uzko suvisi. V tejto analyze boli podiely jednotli-
vych Ucelov ciest ur¢ované na zdklade velkosti obci, do ktorych jednotlivi cestujuci sme-
rovali za svojim primdarnym Ucelom. Za cielové obce teda neboli povazované obce, do
ktorych cestujuci cestovali za U¢elom domov, ktory nie je povazovany za primdrny Ucel,
ale obce, z ktorych sa pri ceste domov vracali, ak bol zndmy pdvodny primdrny Ucel ich
cesty tam.

Obce Slovenskej republiky boli roz&lenené do Siestich kategdrii podla poctov obyva-
telov na zaklade Udajov zo Statistického Uradu SR [5], ako to ukazuje Tabulka 9. Mestd Ko-
Sice a Brafislava su samostatné kategdrie. Vzorka md velkost iba 7104 obci pretoze 787
cielovych obci nebolo vyplnenych alebo sa nachddza v zahranidi.

Tabulka 9 Zavislost Ucelu cesty od velkostnej skupiny obci

0 - 5000 obyvatelov 18% 12% 52 % 2% 1% 15%
5001-15 000 obyvatelov 17% 19% 48 % 3% 4% 10%
15 001-50 000 obyvatelov 28 % 19% 32% 4% 6% 1%
50 001-100 000 obyvatelov 24 % 33% 23 % 2% 10% 7%
Kosice 29 % 31 % 21 % 2% 10% 7%
Bratislava 36% 35% 18 % 3% 3% 5%

3.5 Ucel ciest do vybranych zelezniénych uzlov alebo oblasti

Rovnako ako v analyze Ucelu cez vietky uskutocnené cesty qj v tejto analyze boli zo-
hladnené iba cesty za skuto&nym primdrnym Ucelom cesty. Nepracovalo sa teda s Uce-
lom cesty domov, ktory nie je povazovany za primdrny Ucel cesty, ale za navrat z cesty za
primdarnym U&elom. U&el sa zistoval pre cesty do $tyroch Zelezniénych uzlov a do dalsich
troch oblasti pokrytych zelezni€nou siefou. Prehlad uzlov a predmetnych oblasti uddva
Tabulka 10.
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Tabulka 10 Zadané uzly a oblasti

Bratislava 495 6
Zahrnuté Zelezniéné stanice a zastavky: Bratislava hlavnd stanica, Bratislava predmes-
tie, Bratislava-Lamag, Bratislava-Nové Mesto, Brgﬁslovo—PeTrioIko, Bratislava-Raca, Brati-
slava-Vajnory, Bratislava-Vinohrady, Bratislava-Zeleznd studienka, Devinska Novd Ves,
Devinske Jazero, Podunajské Biskupice

Kosice 564 7

Zahrnuté Zelezniéné stanice a zastavky: Barca, Hutniky, Kosice, Kosice predmestie, Krds-
na nad Hornddom, Tahanovce

Presov 154 2
Zahrnuté Zelezniéné stanice a zastavky: Presov, Presov mesto

Zilina 217 3
Zahrnuté zelezniéné stanice a zastdvky: Zilina, Zilina zariecie, Zilina-Solinky
Zvolen - Banska Bystrica 317 4

Zahrnuté zelezni¢né stanice a zastavky: Banskd Bystrica, Banskd Bystrica mesto, Hron-
sek, Radvan, Slia¢ kipele, Velkd Luka, Vlkanovd, Zvolen mesto, Zvolen ndkladnd stani-
caq, Zvolen osobnd stanica, Zvolen-Bucina

Nové Zamky - Surany 504 6
Zahrnuté zelezniéné stanice a zastdvky: Banov, Nové Zadmky, Surany, Surany zastdvka
Vysoké Tatry 209 3

Zahrnuté zelezniéné stanice a zastavky: Danielov dom, Dolny Smokovec, Horny Smoko-
vec, Lucivnd, Matejovce pri Poprade, Novd Lesnd, Novd Polianka, Novy Smokovec,
Peknd Vyhliadka, Pod lesom, Popradské Pleso, Poprad-Spisskd Sobota, Poprad-Tatry,
Sibir, Stary Smokovec, Svit, Strba, Strba zastavka, Strbské Pleso, Tatranskd Lesnd, Tatran-
sky Lieskovec, Tatranskd Lomnica, Tatranskd Lomnica zastdvka, Tatranskd Polianka, Tat-
ranské Zruby, Velky Slavkov, Vysné Hagy

Vzhladom k tomu, Ze tato analyza nie je spracovdvand pre celu siet, nie je porovna-
telnd s ostatnymi analyzami dopravného sprévania v tejto sprave, ktoré popisuju priemer-
né spravanie na celej sieti. Pre UCel analyzy bol pouzity datovy subor 8115 dotaznikov (z
celkového poctu 8971 dotaznikov boli odpocitané dotazniky ktoré neobsahovali Udagj
o Cisle trati aUcelu cesty). Z tohto sUboru dotaznikov do vybranych Zelezni¢nych uz-
lov/oblasti smerovalo celkom 2460 respondentov..

Primdrne Ucely ciest aich podiely na cestdch do vyssie spominanych uzlov a oblasti
sU zndzornené v grafoch 12 az 18. V grafoch sU (okrem Ucelu ,,Iny*) samostatne zobrazené
iba U&ely, ktoré maju aspor 5% podiel. U&ely s mensim podielom, boli agregované do
skupiny Ucelov s ndzvom ,,Ostatné", u ktorych vzdy v&c&sinu tvori Ucel ,Iny".
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Graf 14 Uc¢el ciest do uzlu Bratislava Graf 15 Ucel ciest do uzlu Kosice

Do uzlu Bratislava sa najviac dochddza za Ucelom travenia volného ¢asu (52 % ciest).
Tento vysledok je spdsobeny tym, Ze v tomto pripade nastal zvyseny vyskyt tohto Ucelu
cesty napriec respondentmi zo vietkych socioekonomickych skupin. Konkrétne 48 % pra-
cujucich 49 % Studentov a deti, 75 % ddéchodcov a 70 % nezamestnanych cestujucich do
uzlu Bratislava tam cestovalo za UCelom travenia volného Casu. Tato skutocnost bola
pravdepodobne zapricinend tym, ze velké mestd generuji mnozstvo réznorodych prilezi-
tosti na trédvenie volného casu, Co mbze spdsobif zvacsenie podielu cestujucich prichddza-
jucich za tymto Ucelom.

Uzol Presov Uzol Zilina

M Praca ‘%@ @ " Préca
% % m Skola

m Skola

s = Volny ¢as
= Volny cas
. . M Sluzobna cesta
B SluZobna cesta

40% . B Nakupy
M Ostatné
H Iny
Graf 16 Ucel ciest do uzlu Presov Graf 17 Ucel ciest do uzlu Zilina

Dochddzanie do Preov a Zilina uzlov podia U&elu md konzistentnd struktiru. Najviac
je zeleznicnd doprava vyuzivand pre Ucel travenia volného Casu, dalej potom pre dochd-
dzanie do skoly a za prdcou.
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Oblast Zvolen - Banska Bystrica Oblast Nové Zamky - Surany
E % M Préca M Praca
m Skola m Skola
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= Volny ¢as H Volny cas
B Ostatné H Ostatné
Graf 18 U&el ciest do oblasti Zvolen — Graf 19 U&el ciest do oblasti Nové Zdmky —
Banskd Bystrica Surany

Oblast Vysoké Tatry

M Praca

m Skola
= Volny ¢as
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Graf 20 U&el ciest do oblasti Vysoké Tatry

Ucelom dopravy viakom do vyssie spominanych oblasti je v nadpoloviénej véc&sine
dochddzanie do skoly a za précou (spolu az 65% ciest) Menej obyvané oblasti potom,
napriek turistickému potencidlu istého druhu, negeneruju natolko réznorodu a SirokU po-
nuku moznosti pre travenie volného Casu a preto aj podiel tohto UCelu cesty pri cestdch
do nich je nizsi, ako v pripade vyznamnych (ludnatych) uzlov.
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4 DOCHADZKA NA ZELEZNICNE STANICE

Ako sa uz spominalo vysSie, na analyzu dochddzky na zeleznicné stanice bol pouiZity
menej redukovany ddtovy subor s 8971 zdznamami, ktory bol dostatocne kompletny a
spravny pre tuto analyzu.

4.1 Modal split cestovania na zelezni¢né stanice

Nasledujuci Graf 21 ukazuje agregovanu delbu prepravnej préce pri cestdch zo zdro-
jového miesta cesty ,,A" na ndastupnu zeleznicnu stanicu ,,B* a z vystupnej Zzelezni¢nej sta-
nice ,C" do cielového miesta cesty ,,D", ato ako v skupine ciest ,tdto cesta“, tak
v komplementdrnej skupine ,,cesta v opacnom smere* a to bez ohladu na vzdjomnu zho-
du obci, vo ktorych sa nachddzaju body ,A" a ,,B" &i body ,C" a ,,D". Doprava peso tvori
hlavny spbsob dopravy s podielom 47 %, dalej je tiez vyznamnd MHD 24 % a Autom (spolu-

jozdec) 13 %.
W m Autom (vodic)
H Autom (spolujazdec)

® Autobusom
M Ostatné
m MHD

M Peso

Graf 21 Delba prepravnej prdce pre vietky cesty na a zo 78T

Nasledujuci Graf 22 ukazuje agregovanu delbu prepravnej préce pri cestdch na ze-
leznicné stanice azo Zeleznicnych stanic, ato ako v skupine ciest ,tdto cesta“, tak
v komplementdrnej skupine ,,cesta v opacnom smere". Graf 22 viak zohladnuje len pri-
pady, kedy je zdrojové miesto cesty ,A" andstupnd ST ,B* alebo vystupnd ZST ,,C*
a cielové miesto cesty ,,D" rozdielne, dochddza teda k cestdm mimo Uzemia jednej obce.

V tychto pripadoch ide vécsinou o dochddzku z malych obci bez pripojenia na ze-
leznicnU sief do ich spddovych Zeleznicnych uzlov mimo Uzemia tychto obci. § tym
aj koresponduje znacny ndrast podielu u dopravného prostriedku Autom (spolujazdec)
34 %, Autobusom 32 % a Autom (vodic) 11 %. Pokles bol zaznamenany u dopravnych pro-
striedkov Peso a MHD.
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Graf 22 Delba prepravnej prace na a zo ST Qrof 23 Delba prepravnej prdce na a zo
mimo zdrojovej a cielovej obce ST v mieste zdrojovej a cielovej obce

Graf 23 prezentuje naopak modal split v obciach so zhodou ndstupnej zelezni¢nej
stanice B a zdrojového miesta cesty A, respektive so zhodou vystupnej zeleznicnej stanice
C a cielového miesta cesty D, teda pri cestdch v rdmci Uzemia jednej obce. V tomto pri-
pade sa prejavuje ndrast podielu u dopravnych prostriedkov PeSo 52 % a MHD 26 %
a pokles u spdsobu dopravy Autom (spolujazdec) a Autobusom. Porovnanie tohto feno-
ménu ponukaju Graf 22 a Graf 23.

Podiel ciest, pri ktorych je zdrojovy Ci cielovy bod (A a D) v rovnakej obci ako ndstup-
nd &i vystupnd ZST (B a C) je 80,31 % v porovnani s 19,96 % ostatnych ciest, pri ktorych je
zdrojovy &i cielovy bod (A a D) v inej obci ako ndstupnd &i vystupnd ZST (B a C). U osta-
nych ciest, ktoré sU v mensine, je potrebné poditat s ovela dihsou cestou na a z 7ST. Z toh-
to dévodu je vacsina ciest vykondvand dopravnym prostriedkom a to najmd Autobusom
32 %, Autom (spolujazdec) 34 % a Autom (vodic) 11 %.

Modal split pri dochddzke na a z ZST sa odvija od velkosti obce v ktorej sa této do-
chddzka realizuje a jej obcianskej vybavenosti, ktord s velkosfou obce Uzko suvisi. V tejto
analyze bol modal split ur€ovany na zdklade velkosti obci v ktorych jednoftlivy cestujici
cestovali medz zdrojovym miestom ,,A* a ndstupnou ZST ,B* alebo medzi vystupnou ZST
»,C" a cielovym miestom ,,D". Tdto analyza sa teda venovala iba dochddzaniu medzi
A a,B" amedz ,C" a,D", kde kazdd cesta bola uskutoCnend iba v rémci Uzemia jed-
nej obce.

Obce Slovenskej republiky boli roz¢lenené do Siestich kategédrii podla poctu obyvate-
lov na zéklade Udajov zo Statistického Uradu SR [5], ako to ukazuje Tabulka 11. Mestd Ko-
Sice a Bratislava su samostatné kategdrie. Mesto Prievidza bolo na Zelanie objedndvatela
zaradené do kategdrie 50 000 - 100 000 obyvatelov, napriek tomu, ze md oficidine iba
48 739 obyvatelov.
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Tabulka 11 Spbsob dochddzky na stanicu a zo stanice podla velkostnych skupin obci

Spdsob dopravy na a zo stanice v rdmci Uzemi jednej obce

Autom Avutom

Velkostna skupina obci Bicyklom MHD Autobusom (vodi&)  (spolu)

0 - 5000 obyvatelov 57 % 6% 3% 1% 6% 16 % 1%
5001 - 15 000 obyvatelov 62 % 5% 4% 8% 3% 16 % 2%
15001 - 50 000 obyvatelov 63 % 2% 7% 7% 3% 15% 2%

50 001 - 100 000 obyvatelov 47 % 1% 31 % 4% 2% 12% 4%
Kosice 34 % 2% 52 % 1% 2% 9% 0%
Bratislava 10% 1% 79 % 2% 1% 6% 1%

4.2 Refazenie médov dopravy

Tdto analyza ukazuje najcastej§ie pouzivané kombindcie mdédov dopravy v situdcii,
ked je ako jeden z mdédov dopravy pouzitd osobnd Zeleznicnd doprava.. Vystupom je po-
lovica matice spbsobov dopravy (Cast pod diagondlou), ktord dava prehlad o percentu-
dinom zastUpeni jednotlivych kombindcii bez ohladu na poradie, teda napriklad, Zze kom-
bindcia peso - viak - MHD sa rovnd kombindcii MHD - vlak - peso a preto sU agregované
do jednej skupiny.

Tabulka 12 Retazenie mddov dopravy

Autom Autom
Bicyklom MHD Autobusom (vodi¢) (spolujazdec) Inak
Peso
Bicyklom
MHD
Autobusom

Autom (vodic)
Autom (spolujazdec)
Inak
Suhrnny modal split | 47 % 3% 24 % 7% 4% 13% 2%
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Udaje o cestujicich

V sUlade s Udajmi prieskumu najv&csi podiel cestujicich Zeleznicnou osobnou dopra-
vou z hladiska socioekonomickej akfivity tvoria pracujici (44 %) a deti &i Studenti (41 %).
Z hladiska veku su najcastejSou skupinou ludia od 26 do 65 rokov (49 %). Nasleduje vekova
skupina 15 az 25 rokov (43 %). ZastUpenie cestujucich podla pohlavia predstavuje pre mu-
7ov 50,2 %, pre zeny — 49,8 %.

Dizka ciest

Cestovnd doba cestujucich vyuzivajicich dany mdd osobnej dopravy predstavuje
najcastejSie 31 az 60 minUt (25 % vietkych ciest), do 15 mindt (17 % vietkych ciest) do in-
tervalu 61 az 90 minUt spadd (15 %). V dalsich intervaloch uz pocetnost ciest s prislusnou
dizkou doby cesty zotrva&ne klesd.

Pravidelnost ciest

Podla pravidelnosti osobnou zelezniCnou dopravou, najvacsiu skupinu tvoria cesty
nepravidelné (57 %), nasleduju denné cesty (26 %) a cesty tyzdenné (17 %). Z hladiska
pravidelnosti cestuju s dennou pravidelnostou hlavne Studenti (46 % vietkych ciest ma
dennuU pravidelnost a cestovny dobu do 30 minUt) a pracujici (35 % vietkych ciest ma
dennu pravidelnost a cestovny dobu od 31 do 60 minut). So zvécsujucou sa hodnotou
cestovnej doby pravidelnost vyrazne klesd. Z hladiska tyzdennej dochddzky je osobnd ze-
leznicnd doprava vyuzivand na vyrazne vécsie vzdialenosti na prepravu za Ucelom §tudia
(21 % Studentov a Ziakov stravi vo viaku od 181 do 240 minut), situdcia pri dochddzke do
zamestnania je obdobnd dennej dochddzke (pre 24 % pracujucich cestovnd doba Cini
od 31 do 60 minut).

Ucel ciest
Podla Ucelu cesty sa najcastejSie vykondvaju cesty za rekredciou (30 % vietkych
ciest), do Skoly a do zamestnania (zhodne 26 % vietkych ciest), ostatné Ucely, ako napri-

klad sluzobnd, ndkupnd alebo ind cesta sa podielaju na celkovom pocte ciest nepatrne
aich jednotlivé podiely predstavuju menejnez 10 %.

Dochddzka na zelezniéné stanice

Priemerny podiel ciest peso na a z zelezni¢nej stanice bol 47 %, podiel ciest MHD 24 %
av 13 % pripadov sa cestujuci dopravovali na a z ZelezniCnej stanice ako spolujazdec
v automobile. Delba prepravnej prace pri doprave na a z zeleznicnej stanice ale velmi
zAvisi na skutocnosti, ¢i sa stanica nachddza v rovnakej obci ako pociatocny alebo cielo-
vy bod celej trasy. V pripade medziobecnych ciest na a z ZelezniCnej stanice bol domi-
nantnym spdsobom dopravy spolujazda osobnym automobilom 34 %, nasledovand ces-
tou autobusom 32 %. V pripade ciest v rdmci Uzemia jednej obce dominantné prevazuje
podiel dopravy peso 52 %, nasledovany spdsobom dopravy pomocou MHD 26 %.
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EU Eurdpska Unia

MDVRR SR Isvl\ér\\/iseffsri‘ggoredpczgﬁk\;y, vystavby a regiondineho rozvoja
MHD mestskd hromadnd doprava

SR Slovenskd republika

SW software

Modal Split delba prepravnej prace

GVD grafikon viakovej dopravy

ISR Zeleznice Slovenskej republiky
ZSSK Zelezniénd spolo&nost Slovensko
Os Osobny viak

REX Regiondlny expres

Ir Zrychleny viak

R Rychlik

Ex Expresny viak

IC InterCity

EC EuroCity

EN EuroNight

ST zelezni¢nd stanica/Zastavka
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